Popis vychoziho stavu

V projektu Obnoveni pristupu obyvatel z udoli Basho k civilizaci

Celé povodi Indu bylo v roce 2010 zasazeno ni¢ivymi monsunovymi desti, naslednymi
povodnémi s nedozirnymi nasledky nejrizngjsiho druhu, jak znamo. Vice jsou sice znamé skody
napéchané na dolnim toku Indu (které snad dokonce ptesahuji Skody ze zemétieseni 2005) , ale horni
tok od indického Ladakhu pies horské Severni oblasti Pakistanského Himalaje-Karakorumu (dnes
provincie Gilgi-Baltistan , zkr.GB) by 1 rovnéZ velice zasazen . Rozsahlé povodné na fece Indu jsou
Vv piimé souvislosti s povodnémi na desitkach jeho vedlejsich horskych piitokti véetné feky Basho.
Tato protéka nejhorngj§im patrem udoli pod ledoveem Chogo-Lungma, vesnici Aradnu, kde stoji i
nase Ceska nemocnice (Czech hospital), ktera tam piisobi od roku 2007.

Jiz zima 2009-2010 pfinesla tomuto udoli neobvyklé mnozstvi sn¢hu, ktery zablokoval
lavinami a sesuvy pidy horni ¢ast udoli az do konce kvétna 2010. Kdyz snih koneéné odtal a objevily
se Skody jim napachané (sesuvy pudy, které zna¢né poskodily uzkou a i v normalnich podminkach
krkolomnou a nebezpecnou dzipovou cestu do Arandu), pfisly deste, které jsou zde naprosto
neobvyklé, jelikoz je to aridni v podstaté horsko-poustni tizemi. Tyto desté dokonaly dilo zkazy. V
udoli byly pfi povodnich vazné poskozené dva klicové mosty ve vesnici Doko (20km od Arandu) a
Z toho jeden jiz spadl uplné.

Pakistan je nest'astna zemé suzovana vedle nevyiesenych problémd s Indii i Talibanem a Al-
Kaidou, coz vSichni vime. K tomu se ted’ pfidala i posledni zivelna udalost v podobé rozvodnéného
Indu a jeho pritokda.

Cesta do Arandu je od Iéta doslova Zivotu nebezpe¢na, spadla tam fada dzipd a vétSina Fidica
se tam s autem vitbec neodvazi jet, my sami jsme na vlastni kiizi pocitili, co to je malem z cesty
spadnout do feky, ktera je o Ctyfi sta metrii nize ve strmém kanonu.

Informace Cerpame z vlastnich zkuSenosti nabytych pfi naSich dvou poslednich misich v roce
2010, nemusime se proto spoléhat na zprostiedkované informace.

Vyuzivame proto vyzvy k prihlaSeni humanitarniho projektu na zmirnéni nasledka Skod
zpusobenych povodni a chtéli bychom spolu s obyvateli Arandu a dalSich vesnic nad Doko, ktefi jsou
na své ceste zivotné zavisli, opravit nejvice zniceny usek, véetne jednoho ze dvou zivotné dalezitych
mostd v Doko. To je obsah naseho humanitarniho projektu. Cesta je zaklad a z humanitarniho pohledu
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nebo, naopak, miize, ale kam se bez cesty nemocni nedostanou.



Vztah projektu k FeSeni potieb partnerské zemé

Pakistan patfi mezi nejchudsi zemé svéta a navic vydava na zbrojeni obrovskou ¢ast svého
rozpoctu. Zde musime hledat vysvétleni, ze specieln€ v v okrajovych a hornatych ¢astech svého izemi
(anebo tizemi pod jeho spravou) zaostava vystavba a tdrzba zatizeni, které jsou jinde v mnohem
lepsim stavu. Mezi tato patii i cesty a mosty vedouci do vesnic v horskych udolich Karakorumu. Po
povodnich v lofiském roce, které se nevyhnuly ani horam, nemél stat prosttedky, aby znicené
komunikace v tdoli Basho, opravil. Projekt tedy ¢aste¢né fesi i svizelnou situaci pakistanského statu,
kdy?z se takto opravi horni, nejvice zniceny tsek cesty z Doko do Arandu v délce cca 25 km véetné
jednoho z klicovych mosti.

Identifikace cilové skupiny
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Horsky narod Baltid, jeden z nejopusténéjsich narodd, Zije trvale v podminkach humanitarni
katastrofy doslova na hrang zivota v nehostinnych tdolich zapadniho Himalaje — Karakorumu

v severnich oblastech Pakistanu. Jedna se o narod Zijici pod trvalou spravou Pakistanu bez volebniho
prava a primého zastoupeni ve statnich strukturach Pakistanu.

Baltiové se zivi jiz po staleti kombinaci usedlého pastevectvi a zemedélstvi, provozovaného
povétsinou na ficnich terasach horskych tek.

Obyvatelé Baltistanu, Baltiové, jsou smésici tibetskych, stfedoasijskych a kavkazskych
kmend, mluvici baltstinou, archaickou formou tibetstiny, ktera nema psanou podobu. Zjednodusené
Shyok i dal$imi p¥imymi pfitoky do horniho toku Indu i v pfilehlé ¢asti tdoli Indu samotného.
Nejznaméjsim z téchto udoli je udoli feky Braldu, vytékajici z ledovce Baltoro pod K2 a patii mezi né
i udoli feky Basho, vytékajici z ledovee Chogo-Lungma v mist& tam nejvyse poloZené vesnice
Arandu.

Identifikace dalSich zainteresovanych stran

Na ptedkladaném projektu se bude v plné mife podilet obanské sdruzeni Czech Hospital.

Definice cili a vystupu projektu

Po loniskych zaplavach zlstaly neopravené a nebezpecné tseky jediné cesty do horni ¢asti
udoli Basho veetné pro mistni obyvatele strategického mostu ve vesnici Doko. Projekt si klade za cil
obnovit relativné bezpecny provoz terénnimi auty na troven roku 2009 v useku Doko — Arandu

Z vytyCeného cile a osobnich znalosti z mista samého vyplyva, Ze je tfeba opravit cestu z Doko do
Arandu, ktera je v dané chvili velmi zivotu nebezpe¢na a opravit most ve vesnici Doko.



Navrhovany postup realizace projektu

Pii realizaci projektu-opravy useku cesty Doko-Arandu a jednoho z kli¢ovych mosti je
logicky nasledujici postup:

Uvodem bude pofizena fotodokumentace stavajiciho stavu, véetné videozaznamu. Toto bude
vyhodnoceno tak, aby se ptikrocilo k co nejefektivn€jsimu naplanovani v§ech pottebnych ukond
nutnych pro planované opravy. Poté bude ve Skardu nakoupeny potfebny material nasledné
transportovan nakladnimi dzipy na misto opravy. Bude pronajaty traktor s vleckou, pfipadné dalsi
stroje na odklizeni a pfemist'ovani zeminy. Nasledné bude svolana pracovni schiizka se zastupci
obyvatel dotéeného tidoli Basho. Na pracovni schiizce bude podrobné a nazorné pomoci videotechniky
a potizené fotodokumentace osazenstvo seznameno se stdvajicim stavem a navrhovanym postupem
oprav. Hlavnim smyslen schiizky bude vybrani pracovnikd, kteti budou schopni vykonat prace spojené
S opravou. S vybranymi bude sepsdna smlouva, ve které bude specifikovan pfedmét praci a podminky.
a oprava klicového mostu ve vesnici Doko. V piipadé mostu budou vyménény jeho poskozené ¢asti
tak, aby bylo moZno jej bezpeéné provozovat.

Béhem oprav bude potizovana fotodokumentace véetné videozaznamu.

Urovei spolufinancovani ¢i in-kind vstupi

Spolufinancovani projektu ze strany realizatora ¢ini 40% celkového rozpoctu, tj. 400.000,- K¢&.
Czech Hospital 0.s. zajisti finance ze sponzorskych zdrojt a z dart. Takto jiZ pracujeme od roku 2007.

In-kindy nevyuzivame.

Personalni zajiSténi

N3 realiza¢ni tym se sklada ze dvou osob, Ing. Dokoupila a Dr. Stérbové, ktefi se humanitarni
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ro¢né jednu misi s vyjimkou roku 2010, kdy realizovali mise dvé. V prubehu téchto misi museli fesit
nejruzngjsi ukoly od manudlni prace, montazi, pies praci manzerskou, psychosocialni, organiza¢né-
planovaci, nejriznéjsi ndkupy materiald vSeho druhu, (nejen 1€kt pro nemocnici v Arandu), najimani

pracovniki atd, kdyz jsme chtéli v Arandu uskutecnit to, co tam jiz jest vybudovano.

Vzhledem k tomu, Ze spektrum nami provozovanych ukold a ¢innosti je velmi pestré, ,
pokryva zcela jisté i soucasné planovany projekt, jehoz dil¢i ukoly nebudou vybocovat ze zkusenosti
nami nabytych pifi minulych tkolech (viz. napt. zpravy z misi v pfedchozich l1étech).

Analyza rizik a predpokladi

Rizika, ktera mohou ovlivnit bezproblémovou realizaci projektu je n¢kolik.



Jednou z nejdulezitéjsich potieb, je zajisténi dostateéného mnozstvi finanénich prostiedkd, tak
abychom mohli realizovat v§echny planované aktivity. V ptipadé schvaleni tohoto projektu se nam
tohle riziko minimalizuje. Planovany podil finan¢ni spolutcasti ze strany Czech Hospital mame jiz
zajisténu.

Bezproblémova spoluprace s mistni samospravou je nezbytnou podminkou pro zajisténi chodu
planovanych praci. Tato spoluprace je diky spratelenym vztahiim z pfedchozich misi na velmi vysoké
az pratelské tirovni. Persondlni slozeni realiza¢niho tymu tohle riziko minimalizuje.

Mezi objektivni nebezpeci, které nedokazeme ovlivnit, patii pocasi v dané lokalité ovliviiujici
sjizdnost cesty udolim az k mistu realizace. Casto dochazi k sesuviim ptidy, zavaleni cesty a
rozvodnéni fek. Ta je potom nékolik dni neprijezdna. Nejde proto o riziko, které naprosto zmatri cile
projektu, ale dokaZe posunout terminy. ReSeni tohoto rizika se d4 sniZit najmutim mistnich nosiét a
nutnosti bude Czech Hospital hradit z vlastnich zdrojt. S feSenim tohoto rizika mame jiz bohaté
zkuSenosti.

Udrzitelnost vysledkii projektu po jeho ukonceni

Za obvyklych okolnosti vesnicané sami a ve vlastnim zajmu zaji$t'uji udrzbu a opravy
ponic¢enych tisekti svych cest a mosti, na kterych jsou doslova Zivotné zavisli. V roce 2010 doslo,
jednak vlivem enormniho mnozstvi snéhu v zimé a nasledné neobvykle silného monsumu, ktery i
v tomto horském udoli zptsobil zaplavy, K situaci, Ze cesta a mosty byly poskozené v neobvykle
vysoké mife. Navic skutecnost, Ze soucasne doslo ke vzniku zaplavovych skod prakticky na celém
uzemi zemé, zpisobila, ze vlada neméla prostiedky, aby vesni¢antim s opravami pomohla.

Z porovnani se situaci pred rokem 2010 lze soudit, ze pokud se projekt podaii realizovat a
pokud opét v nejblizsich letech nedojde k podobné ptirodni katastrofé, jak tomu bylo v roce 2010,
mohla by opravena cesta a most za ptedpokladu udrzby obvyklé v letech pted rokem 2010 né&jakou
dobu (v horizontu nékolika let) slouzit. V tomto smyslu je tieba chapat zdejsi smysl slova
,udrzitelnost, ktery je vlastné jakousi dynamickou rovnovahou mezi neustalym po§kozovanim cesty a
jeji prabéznou tdrzbou. Je ale tfeba mit na paméti, Ze ptirodni podminky jsou zde tak extrémni, Ze i
pouha udrZba je na pokraji lidskych moznosti v tomto regionu, kde Gipln¢ chybi moderni strojové a
jiné vybaveni, které by tuto praci uleh¢ovalo a kde cely proces probiha v podstaté jen s pouzitim lopat
a kromp4act, v nizsich polohach sem tam s néjakym tim traktorem a vleckou.

V naslednych letech je dosti pravdépodobné, Ze bézné opravy a udrzbu cest a mostti bude
financovat pakistanska vlada, jak ¢inila i v letech pfed osudnym rokem 2010.



